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RESUMO NAO TECNICO

O Ministério dos Transportes e Comunicacdes (MTC) recebeu do Banco Mundial fundos para
implementar o Projecto de Mobilidade Urbana da Area Metropolitana de Maputo (AMM). Para o
efeito, o MTC estabeleceu uma Unidade de Implementacédo do Projecto (UIP), liderada pela Agéncia
Metropolitana de Transportes (AMT). O Projecto visa melhorar a acessibilidade e mobilidade urbana
nos corredores da AMM.

A AMM situa-se na Regido Sul de Mocambique e compreende os municipios de Maputo, Matola,
Matola Rio, Vila de Marracuene e Vila de Boane. Esta area e possui uma populacdo de
aproximadamente 3 000 000 habitantes. Numa primeira fase (i.e., na fase a que este relatério se
refere), o Projecto abarcara os municipios de Maputo, Matola e Vila de Marracuene, remetendo-se
Matola Rio e Boane para uma fase posterior.

BRT é um sistema de transporte urbano que utiliza autocarros de alta capacidade, proporcionando
mobilidade urbana rapida, confortavel e custo-eficiente, o que é alcancado por meio da utilizacao de
faixas de rodagem exclusivas para autocarros (i.e., faixas segregadas), que podem estar
combinadas com faixas n&o exclusivas (i.e., faixas ndo segredadas). As operagfes do sistema de
BRT sdo tipicamente rapidas e frequentes; as paragens localizam-se ao longo do corredor de
transporte e o pagamento da tarifa é feito fora do autocarro.

O Projecto foi classificado como Categoria "A", pelo Servico de Actividades Econémicas da Cidade
de Maputo (SAECM)! e pela Direccdo Nacional de Ambiente (DINAB)? - Ministério da Terra e
Ambiente (MTA). Deste modo, € necessario realizar uma Avaliagdo de Impacto Ambiental (AIA)
detalhada, como previsto no Decreto n° 54/2015 de 31 de Dezembro (Regulamento sobre o
Processo de Avaliagdo de Impacto Ambiental, doravante referido como Regulamento de AlA). De
acordo com o Regulamento de AlA, isto implica a realizacdo um Estudo de Pré-Viabilidade Ambiental
e de Definicdo do Ambito (EPDA), complementado por Termos de Referéncia (TdR) para o Estudo
de Impacto Ambiental (EIA). Em caso de aprovacdo do EPDA e dos TdR, devera ser realizado em

1 Entidade com jurisdicéo sobre a area do Projecto localizadas na Cidade de Maputo.

2 Entidade que aprova os projectos de Categoria A.
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seguida um Estudo de Impacto Ambiental detalhado do Projecto (baseado nos TdR previamente
aprovados pela DINAB).

Na AIA, para além da legislacdo nacional, estdo sendo consideradas as melhores praticas
internacionais, com destaque para o “Quadro Ambiental e Social” do Banco Mundial, financiador do
Projecto. O valor de investimento € de US$165 Milhbes (Cento e Sessenta e Cinco Milhdes de
Délares Americanos).

O presente Resumo N&o Técnico apresenta sumariza o contetdo do EPDA e dos TdR do EIA, que
se encontram em fase de rascunho, para serem submetidos ao processo de Consulta Publica. A AIA
do Projecto estd a ser conduzida pelo Consultor independente HaskoningDHV Mocambique
(abreviadamente RHDHV), em nome do Proponente do Projecto, o MTC.

Nos termos do Regulamento de AlA, a AlA deve, tanto a fase do EPDA como a fase do EIA, incluir
um processo de Consulta Publica, cujas directrizes se encontram estabelecidas na Directiva Geral
para a Participagéo Publica no Processo de AIA (Diploma Ministerial n.° 130/2006, de 19 de Julho).
Em conformidade com as melhores préaticas internacionais, pretende-se levar este processo de
participacdo das partes interessadas e/ou afectadas para mais proximo da comunidade (cidadaos
da AMM), transcendendo o alcance das reunides de Consulta Publica, como uma forma de se
estabelecer um contacto mais directo com pessoas e grupos representativos daqueles que mais se
poderdo ressentir dos impactos directos e indirectos do Projecto.

De salientar que 0s necessarios estudos relativos a reassentamento e compensacao relacionados
com o Projecto ndo estao incluidos no &mbito dos servigcos a serem prestados pela RHDHV. Para
realizar estes estudos, o Proponente ira contratar um Consultor independente (néo ligado a RHDHV).
Uma concertacao entre os dois consultores (i.e. da AIA e do Reassentamento) sera, no entanto,
necessaria, para garantir uma integracdo e harmonizacdo adequadas da informacdo da AlA
relevante para efeitos de reassentamento.

Constituem objectivos do EPDA os seguintes: (i) caracterizar de um modo preliminar as condigfes
fisicas, bidticas e socioeconémicas do ambiente receptor do Projecto; determinar, de um modo
preliminar os potenciais impactos do Projecto; (iii) determinar a possivel existéncia de uma ou mais
“questoes fatais” ® que possam, a partida, inviabilizar o Projecto do ponto de vista ambiental e/ou
social; (iv) determinar os aspectos a que devem ser investigados detalhadamente na fase de EIA
(caso ndo sejam identificadas questdes fatais); (v) formular uma proposta de TdR para o EIA, a ser
submetida a andlise e aprovacgéo pelos 6rgdos competentes; e (vi) discutir o Projecto com as partes
interessadas e/ou afectadas, auscultando-as sobre o Projecto e a respectiva AlA, respondendo as
guestdes que as preocupem e colhendo os seus contributos para serem considerados na AlA.

A implementacao do Projecto tem como justificacdo a necessidade de implementacéo de solucdes
inovadoras e viaveis, compativeis com a dimensao e a complexidade dos desafios de mobilidade
identificados na AMM. Embora varias infraestruturas urbanas de transportes tenham sido
reconstruidas nos ultimos anos (p.ex., a Estrada Circular e a Ponte Maputo-Catembe), o
desenvolvimento de infraestruturas e a oferta de servi¢cos neste sector esta ainda aquém das actuais

3 No contexto da AlA, o termo “questéo fatal” refere-se a qualquer questéo, seja esta referente as caracteristicas do Projecto,
ao ambiente onde este se insere, aos impactos que se podem esperar do mesmo, a incompatibilidades com o quadro legal

aplicavel, ou de outra natureza, que possam levar a conclusédo que o Projecto € inviavel.
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taxas de urbanizacdo e motorizacdo, com efeitos na mobilidade e acessibilidade. Assume-se que o
Projecto podera contribuir para uma mudanca do cenario do transporte colectivo de passageiros na
AMM, com um efeito de cascata no desenvolvimento econémico, por exemplo, através da geragéo
de emprego associados ao BRT e do desenvolvimento de outras actividades econémicas, entre
outros beneficios.

O numero de beneficiarios directos do sistema de BRT € estimado em 124 000 passageiros por dia
e em 95 000 cidadaos residentes nas areas a serem abrangidas por melhorias viarias integradas
nos bairros?*; estes nimeros poderdo abarcar o seguinte, por exemplo: moradores e trabalhadores
ao longo da area de influéncia dos corredores de transportes publicos adstritos ao Projecto;
integrantes do sector publico e privado, por via das melhorias no acesso aos centros de negdcios e
servicos; pessoas e grupos em situacao de vulnerabilidade (p.e., mulheres, pessoas portadoras de
deficiéncia) — a este respeito destaca-se a oportunidade de, por via do Projecto, se promover um
aumento da incluséo social e do bem-estar de individuos, familias e comunidades que residem nas
areas de intervencao do Projecto, considerando-se as questfes de género, assim como pessoas ou
grupos que vivem normalmente em a situagéo de desvantagem ou vulnerabilidade.

O Quadro Legal aplicavel a AIA é o da Republica de Mogambique. No EPDA (Capitulo 4) é
apresentado um resumo dos instrumentos da legislacdo ambiental e sectorial mocambicana
relevantes para o Projecto, tendo em conta o0 objectivo principal deste (i.e., transporte de
passageiros, melhorando a mobilidade e a acessibilidade na area abrangida) e os seus potenciais
impactos no ambiente. No contexto dos requisitos internacionais, existem varios instrumentos de
referéncia que abordam questdes ambientais e sociais, tais como conveng¢des, normas, padrées e
directrizes que, em grande medida, estdo em consonéncia com a legislagdo nacional. Para o
presente Projecto, faz-se referéncia ao Quadro Ambiental e Social do Banco Mundial (Banco
Mundial, 2017), entidade financiadora do Projecto, o qual devera ser cumprido pelo Proponente do
Projecto.

As caracteristicas do Projecto encontram-se descritas no Capitulo 5 do Relatério do EPDA. O mapa
da Figura A (abaixo) apresenta a rota do BRT, como definida nesta primeira fase do Projecto, que
abrange os municipios de Maputo, Matola e Vila de Marracuene. A figura inclui a localizacdo da
terminal central (“depot”)® e das varias terminais de autocarros propostas para o Projecto.

4 Fonte: www.amt.gov.mz Acedida em 28 de Dezembro de 2024.

50 termo em Inglés “depot” (cuja tradugao literal é “depdsito”) designa o local onde os veiculos s&o estacionados
apo6s a conclusao das operagdes diarias e/ou durante os periodos “mortos”. Os veiculos do sistema de BRT sao
parqueados e, se necessario, recebem manutengdo nesse local quando ndo estdo em operacédo. Normalmente,
um “depot” para um sistema de BRT possui instalagbes de estacionamento e manutengéo para os autocarros
do sistema, assim como estacfes de abastecimento e instalagcdes administrativas, de reparacéo, limpeza e

armazenamento, entre outras.
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Figura A: Localizag&o do Projecto: rota proposta para o sistema de BRT

O corredor central do BRT compreende uma extenséo de aproximadamente 65 km. Como ilustrado
no mapa, a rota estende-se desde a Praca dos Trabalhadores, na Baixa, até a Praca da Juventude
em Magoanine, passando pela Av. Guerra Popular, a Av. Acordos de Lusaka, a Av. das Forcas
Populares de Libertacdo de Mocambique (FPLM) e a Av. Julius Nyerere, em direc¢do a Praca da
Juventude. Dai prossegue pela Av. Maria de Lurdes Mutola, até a rotunda da Zona Verde; segue-se
um desvio para a EN1, até Marracuene. No Zimpeto existe um né de desvio para a Estrada Circular,
na direccao Este-Oeste, até Matola Gare.

Algumas das caracteristicas do Projecto sdo destacadas a seguir:

e Ao longo do corredor do sistema do BRT pretende-se estabelecer faixas de rodagem segregadas
e ndo segregadas, como especificado a seguir: (i) Estradas com faixas de rodagem segregadas
(i.e., destinadas exclusivamente a veiculos do sistema de BRT) — desde a Praca dos
Trabalhadores, passando pela Praga da Juventude, até a Missdo Roque (aproximadamente
20 km); (i) Estradas com faixas de rodagem ndao segregadas (i.e., ndo destinadas
exclusivamente a veiculos do sistema de BRT) — da rotunda da Missdo Roque até Zimpeto e da
Praca da Juventude até Albazine (aproximadamente 45 km);

e Serd necessario o alargamento de algumas das estradas existentes, para proporcionar o
espaco necessario para a circulacdo dos veiculos do sistema de BRT. Estima-se que sejam
necessarios pelo menos 26 metros de largura de estrada para acomodar de forma sustentavel a
via de circulacdo do BRT em qualquer seccéo da estrada no corredor;

e As intervengOes a realizar deverdo abarcar também o sistema de drenagem ao longo das
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estradas, o que podera permitir uma resiliéncia do sistema a chuvas intensas;

¢ Os passeios serdo substituidos nos casos em que 0s existentes sdo afectados pelo alargamento
proposto das estradas existentes, ou quando estes se encontrem em mau estado. Serdo
construidos passeios onde actualmente estes ndo existem, ao longo do corredor principal do
BRT (seccao de faixas segregadas);

e Asvias aserem utilizadas para a circulacdo de pedestres, para aceder as paragens e 0s pontos
de travessia, estardo claramente sinalizados, para evitar que estes circulem por espacos
inseguros. Todas as estradas propostas para serem repavimentadas ao longo do corredor, assim
como as estradas de ligacao, terdo passeios em ambos os lados, para facilitar o acesso as
paragens pelos passageiros do BRT;

e As distancias médias propostas entre as paragens de autocarros poderdo variar entre 570 e
1 500 m, conforme se trate de autocarros com paragens mais frequentes ou de servico expresso.
As localizag6es das paragens serdo finalizadas com base em avalia¢cdes detalhadas de factores
como a procura de transporte publico, a ocorréncia de determinadas instala¢cdes comunitérias/de
utilidade publica nas proximidades, areas de maior concentragdo habitacional e de servigos,
visibilidade, seguranca, entre outros aspectos. As estagfes poderdo ser de um design simples,
com validagcédo de tarifas a bordo, ou apresentar uma especificagdo mais alta, que permite a
validacao de bilhetes na estacao;

e Assume-se que sera necessario realizar algum trabalho de remodelacdo do sistema de
sinalizagéo, para garantir uma melhor sincronizagdo, e uma melhor acomodag&o os movimentos
de mudancga de direccdo dos veiculos que circulem ao longo das vias do sistema de BRT
(principalmente nos casos de curvas a direita, que frequentemente constrangem a fluidez do
trafego). Sera considerada a necessidade de outros tipos de sinalizacao (placas de sinalizagéo,
marcas no asfalto) assim como estruturas para redutoras de velocidade (lombas, bandas
sonoras), conforme necessario, em concertagcdo com as autoridades competentes;

e E proposta a existéncia de oito (8) terminais ao longo do corredor do BRT, nomeadamente: (1)
Praca dos Trabalhadores; (2) Praca dos Combatentes; (3) Praca da Juventude; (4) Zona Verde;
(5) Albazine; (6) Zimpeto; (7) Matola Gare; (8) Marracuene.

e A natureza das operacdes, assim como o facto de estar envolvido um grande numero de
autocarros do sistema de BRT, como previsto para o Projecto, irdo requerer a existéncia de um
Terminal Central (“depot”, com localizacao indicada na Figura A), como é pratica em projectos
de BRT. Propbe-se localizar a Terminal Central nas imediagcbes da Praca da Juventude. Esta
teminal ird abarcar pelo menos as seguintes instalacfes: escritério administrativo para
operadores e instalagbes para funcionarios; uma area ampla para estacionamento de veiculos
(BRT); pavimentos de boa qualidade; espaco suficiente para o estacionamento de veiculos e
area de manobras; instalagbes de reabastecimento; instalagbes de limpeza e lavagem de
veiculos, materiais e equipamentos; area de manutencéo; vedacéo.

o Pretende-se estabelecer um Centro de Controlo (“Control Center”) para o controlo informatizado
do sistema do BRT.

Considerando os aspectos de interesse ambiental, a implementacdo do Projecto sera feita em
4 fases principais, nomeadamente: (i) Fase de Pré-Construcdo (envolvendo actividades
preparatorias, criacdo de condi¢cdes contratuais, materiais, de logistica, de recursos humanos e
outras necessarias para o inicio da Fase de Construcdo); (ii) Fase de Construcédo (que consiste na
edificacdo das infraestruturas do sistema de BRT); (iii) Fase de Operacdo (correspondente ao
funcionamento do sistema de BRT); (iv) e Fase de Desactivacao (referente a descontinuidade do
Projecto, caso se decida que o Projecto deve ser desmantelado ao fim do seu tempo de vida (til,
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estimado em 25 anos).

Na presente Fase do EPDA séo analisados 2 tipos de alternativas do Projecto, nomeadamente: (i)
Alternativa a implementacao do Projecto; e (ii) Alternativas de fontes de energia para os autocarros
do sistema de BRT.

No primeiro caso acima, a alternativa adoptada é a de implementacao do Projecto, sem prejuizo das
necessarias medidas de gestdo ambiental e social, necessérias para que, de facto, a decisdo de
implementacé@o do Projecto faga sentido. Outros factores (p.e., institucionais, de politicas) séo de
considerar com relagéo a esta opgao, estando os mesmos, porém, fora do &mbito do presente EIA.
Quanto as fontes de energia para os autocarros, foram analisadas comparativamente trés opgoes,
nomeadamente: diesel; Gas Natural Comprimido (GNC) e Electricidade (veiculos eléctricos a bateria,
ou VEB)®. Com base num estudo do “Custo do Veiculos ao Longo do seu Ciclo de Vida” realizado
pelo Consultor”’, constatou-se que o custo por quilémetro seria mais baixo para os VEB. Assim, é
recomendado que autocarros movidos a bateria sejam utilizados para a operacdo BRT, sem prejuizo
de condi¢des econdmicas e fiscais aplicaveis. Alternativas adicionais seréo analisadas na Fase do
EIA, conforme se revelar necessario, considerando os beneficios potenciais do estabelecimento de
um sistema de transporte rapido, eficaz e mais seguro, que fundamentam a proposta de
estabelecimento de um sistema de BRT na AMM.

A metodologia do EPDA consistiu numa combinacdo do seguinte: revisdo e andlise de dados
secundarios (estudos realizados no gabinete de trabalho); e visitas as areas cobertas pelo tracado
do BRT, para a recolha de dados primarios. As actividades realizadas incluiram o seguinte: (i)
definicdo preliminar da Area de Influéncia do Projecto; (i) revisdo do quadro institucional, juridico e
normativo aplicavel ao Projecto; (iii) colecta de dados secundarios sobre a area do Projecto; (iv)
preparacao do trabalho de campo; (v) visitas de campo / colecta de dados primarios sobre a area do
Projecto; (vi) identificacdo preliminar de impactos/ identificagdo dos aspectos a estudar na fase do
EIA detalhado; (vii) compilagdo do Relatério do EPDA e dos TdR do EIA.

Para efeitos da AIA em curso, a Area de Influéncia Directa (AID) e a Area de Influéncia Indirecta (All)
foram definidas como indicado adiante, na Figura BError! Reference source not found.. Note-se que
na presente fase do EPDA, a AID e a All estdo definidas de um modo preliminar, devendo as mesmas
ser revistas na fase do EIA, altura em que existirh uma base de conhecimento mais soélida das
caracteristicas ambientais e sociais de referéncia do meio de insercéo do Projecto. Assim,

o A AID corresponde aos locais onde se propde situar as infraestruturas e os servigos directamente
relacionados com o Projecto (i.e., estradas, terminais, paragens, e outras) e uma zona de 1 km
na envolvente destes, como definido a seguir:

o Para estradas assumiu-se que que a AlD se estende por uma faixa de 1 km, contado a partir
do eixo da rodovia — estimou-se ser esta, em média, a distancia maxima que as pessoas
percorrem a pé, para acederem a um meio de transporte colectivo de passageiros na area;

6 Os VEB utilizam a electricidade armazenada numa bateria, que alimenta um motor eléctrico. As baterias sao
recarregadas utilizando energia da rede eléctrica, por ligagdo a uma unidade de carregamento especifica (no
caso dos autocarros), ou entdo a uma tomada de parede.

7 Titulo original em Inglés: “Vehicle Life Cycle Cost” (documento interno produzido para efeitos de financiamento

do Projecto).
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o Para as terminais, aplica-se um raio de 1 km, seguindo 0 mesmo pressuposto que acima,
com relacdo ao percurso dos passageiros a pé;

e AAll corresponde a uma area mais extensa, nomeadamente toda a AMM, abarcando a totalidade
dos municipios abrangidos pelo Projecto (i.e., Maputo, Matola, Matola Rio, Vila de Marracuene e
Vila de Boane). Constituiram o fundamento principal para a definicdo da All os potenciais
impactos socioeconémicos do Projecto, principalmente os relacionados com a acessibilidade e
mobilidade, assim como com a interferéncia com as actividades que envolvem o0 uso de
transportes publicos no dia-a-dia dos municipes. Assume-se que nesta area reside e trabalha a
maior parte das partes que serdo afectadas pelo Projecto, quer por impactos positivos (p.e.,
mobilidade e acessibilidade melhoradas, emprego), quer por impactos negativos (p.e., perda de
negocios e outros meios de subsisténcia).

Corredor do Maputo BRT

. N
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Areas de Influéncia do Projecto
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Figura B: AID e All do Projecto

O Consultor assume, a partida, a impossibilidade d se definir com rigor os limites da AID e da All,
dado ndo ser possivel determinar com exactiddo o alcance dos impactos directos e indirectos do
Projecto.

No Relatério do EPDA ¢é apresentada uma caracterizacao preliminar do ambiente Fisico, Biotico
e Socioeconémico. Para o Meio Fisico, realca-se o facto de todos os anos ocorrerem inundacées
urbanas na AMM, principalmente em zonas mais baixas e naquelas sem sistemas de drenagem
adequados (ou sem sistemas de drenagem instalados). Este problema é igualmente causado por
edificagbes em areas inapropriadas para o efeito por serem vulneraveis a inundagfes, ou por nela
se localizarem linhas de drenagem natural de &guas pluviais. Em estradas degradadas as
inundacbes fazem-se ressentir através da acumulacéo localizada de aguas, impedindo parcial ou
totalmente a circulagéo de veiculos e incrementando o risco de acidentes.
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Em termos de recursos hidricos, assume-se que, tanto na Fase de Constru¢do, como na Fase de
Operacdo, o Projecto utilizard 4gua da rede municipal de abastecimento. Infere-se que uma gestao
inadequada de aguas contaminadas, produzidas pelo Projecto (p.e., efluentes das obras, lavagens,
sanitarios) podem resultar em contaminacdo do aquifero. Torna-se assim importante definir no EIA
medidas para garantir, por um lado, que as actividades do Projecto ndo resultem na contaminacao
de &guas subterréneas e, por outro, que o uso da 4gua pelo Projecto ndo afecte a disponibilidade e
a qualidade da agua para consumo humano em qualquer uma das zonas abrangidas pelo mesmo.

Para o Meio Bi6tico menciona-se a existéncia de uma area de conservacao na AID do Projecto,
nomeadamente em Michafutene, no Distrito de Marracuene. Trata-se de uma floresta de chanfuta
(Afzelia quanzensis), com um dos limites muito proximo da estrada. Nado se espera qualquer
interferéncia do Projecto com esta area de conservacao.

Na descricdo do Meio Socioeon6mico, mais exaustiva que as anteriores, identificam-se as
principais actividades econdémicas ao longo do corredor do BRT, com as quais o Projecto podera
interferir. Realca-se a pratica do comércio informal ao longo de uma grande parte da extensao do
corredor do BRT (praticamente em todas as areas atravessadas pelo tracado do Projecto BRT).

Identificam-se igualmente os principais modos de transporte existentes na AMM, nomeadamente
o sistema ferroviario (operado pela empresa Portos e Caminhos de Ferro de Mocambique, E.P.); o
sistema de autocarros publicos; o sistema de transporte semi-colectivo de passageiros (vulgo
“chapas”); Téaxis; e os chamados “My love™. Entre os varios desafios potenciais do Projecto citam-
se 0s seguintes: (i) o estabelecimento de mecanismos para garantir uma coexisténcia segura entre
o sistema de BRT e outras formas de transporte, principalmente em rotas ndo segregadas (i.e. ndo
exclusivas para autocarros do sistema de BRT); (ii) o estabelecimento de rotas segregadas (para a
circulacdo exclusiva dos autocarros do BRT, significando a exclusdo de outros tipos de veiculos de
tais rotas); (iii) a practicidade na mobilidade dos passageiros (para alguns podera ser mais pratico
continuar a usar os “chapas”); (iv) a garantia de vantagens comparativas no custo dos bilhetes (que
ainda esta por estabelecer). Estas questdes irdo, de uma forma ou de outra, afectar a procura dos
varios modos de transporte disponiveis.

O EPDA inclui uma identificacdo preliminar dos impactos potenciais de Projecto. Assume-se
gue os impactos do Projecto comecardo a fazer-se sentir ainda na Fase de Construgdo, sendo o
mais importante, possivelmente, o relacionado com a interferéncia do Projecto com bens e usos da
terra ao longo da é&rea directamente abrangida por este, incluindo a deslocacdo fisica e/ou
socioeconOmica onde necessario. Isto podera causar alguma perturbacéo social, especialmente se
a comunicacdo entre o pessoal do Projecto e as pessoas afectadas nao for eficiente e abrangente e
se 0 processo nao for conduzido de uma forma justa e transparente.

Na Fase Preparatoria (ou Fase de Pré-Construcdo) do Projecto ndo se esperam impactos
relevantes do ponto de vista ambiental. Esta fase corresponde a etapa de criagdo de condicfes
bésicas para a implementacdo do Projecto (i.e., autoriza¢des, condi¢des contratuais, materiais, de
logistica, de recursos humanos e outras necessarias para o inicio da Fase de Construcao);

Na Fase de Construcdo os impactos estardo principalmente relacionados com o0 seguinte
(exemplos): obras de melhoramento e expansado de estradas e passeios abrangidos pelo Projecto,

8 A designacédo “My love” deriva do facto de as pessoas viajarem segurando-se umas as outras, para garantir a

sua estabilidade, enquanto o veiculo estiver em movimento.
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e dos sistemas de saneamento associados; obras de constru¢ao do “depot”; o aumento da circulacdo
de veiculos nas vias que alimentam o corredor do BRT, que poderdo causar emissdo de poeiras,
ruido, vibracdes, em diversas zonas ao longo do corredor.

Na Fase de Operacao, deverao ocorrer, em principio, potenciais impactos positivos na dindmica de
transportes publicos de passageiros. Prevé-se que alguns dos actuais transportadores publicos que
actualmente circulam em rotas propostas para o sistema de BRT terdo as suas rotas alteradas,
passando a circular ao longo de rodovias alimentadoras do corredor do BRT, facilitando assim a
deslocacdo de passageiros de pontos distantes da area do Projecto para as terminais e paragens
do sistema de BRT. Assim, nestas vias alimentadoras iréo observar-se impactos relacionados com
a circulacdo de veiculos, dado que tais rodovias poderdo ser usadas como alternativas para a
deslocacdo a partir de pontos distantes da area do Projecto, até as terminais e as paragens do
sistema BRT. E possivel, no entanto, que tal impacto positivo ndo alcance uma parte da populagéo-
alvo do Projecto; por exemplo, para algumas pessoas as novas paragens poderao situar-se mais
distantes; e muitas poder&o passar a ter mais dificuldades de estacionamento perto das suas casas
ou do seu local de trabalho, onde tiver havido alguma interferéncia do Projecto com tais espacos,
por exemplo, por via do estabelecimento de paragens.

Na Fase de Desactivagao, por sua vez, torna-se dificil prever os impactos, na medida em que ndo
h& ainda qualquer decisdo tomada a respeito da continuidade ou ndo do Projecto, terminado o seu
tempo de vida, estimado em 25 anos.

Os impactos potenciais do Projecto identificados de um modo preliminar estéo listados na Tabela A,
com comentarios (entre parénteses), onde julgado necessario. Sao apresentados os impactos das
Fases de Pré-construcéo (fase preparatoria - FP), de Construcdo e de Operacéo (FC). Note-se
que varios dos impactos da Fase de pré-Construcdo identificados sdo ndo aplicaveis (N/A), dado
gue esta fase envolve actividades preparatérias, maioritariamente sem impacto proeminente no
ambiente (p.ex., criacdo de condi¢Bes contratuais, materiais, de logistica, de recursos humanos e
outras necessarias para o inicio da Fase de Construcao). A tabela inclui ainda aspectos de saude e
seguranca, que séo consideradas de aplicabilidade transversal com relacéo as diferentes fases do
Projecto. A Fase de Desactivacao (FD) do Projecto é referida logo a seguir a tabela.
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Tabel

a A: Impactos potenciais do Projecto nas fases Preparatéria (pré-construcéo), de Construcédo e de Operacao.

Descritor

Impacto

+/-

FP

FC

FO

A. Meio Fisico

Qualidade do ar

Reducéo de emissdes atmosféricas de gases de combustéo (associada ao uso de veiculos de
transporte publico que geram menos emissdes, nomeadamente autocarros eléctricos operados a
bateria, assim como a possivel a reducao do numero de veiculos particulares em circulagédo nas
estradas visadas).

N/A

Emissao de poluentes atmosféricos associada as obras (p.ex., particulas em suspensao resultantes
de movimentacao de terras e do transporte de inertes; gases CO, NOx, HC, SO: e VOC, resultantes
da circulacdo de veiculos e maquinaria; na Fase de Operacao este impacto podera estar
relacionado com obras de manutencéo e no caso de serem realizadas obras de expansao).

N/A

Aumento dos niveis de poeiras nas vias alimentadoras do corredor do BRT, devido ao aumento do
volume de trafego (o uso destas vias em Maputo e na Matola sera intensificado em resultado da
transferéncia de servigos de transporte publico para as mesmas, com o propdsito de promover uma
maior acessibilidade ao corredor do BRT, nomeadamente as terminais e paragens deste sistema).

N/A

Clima / mudancas
climaticas

Emisséao relativamente reduzida de poluentes atmosféricos, associada ao uso de autocarros
eléctricos (impacto associado a transi¢cdo de autocarros a gasoéleo para autocarros eléctricos
movidos a bateria).

N/A

Aumento dos niveis de emisséo de poeiras na AID do Projecto, associado as actividades de
construcdo (como por exemplo a movimentacado de viaturas e maquinaria, principalmente nas
proximidades dos locais de ocorréncia de obras e também em funcéo de outros factores, como a
direccdo predominante dos ventos e o declive do terreno).

N/A

Aumento dos niveis de emissao de poeiras nas rodovias alimentadoras do corredor do BRT (devido
ao aumento da circulacdo de veiculos, por tais rodovias passarem a ser usadas como como
alternativas para a deslocacédo a partir de pontos distantes do corredor do BRT, até as terminais e
paragens do sistema).

N/A

Contributo para o agravamento dos efeitos das mudancas climaticas (de notar que, em principio,
ndo se prevé o agravamentos de efeitos das mudancas climaticas pelo Projecto; este impacto sera,

N/A

N/A
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Descritor Impacto +/- FP FC FO

contudo, analisado no EIA).

Hidrologia e Melhoramento das condi¢des de drenagem na envolvente da rota do BRT (associada a construgao + N/A

hidrogeologia e reabilitagdo de sistemas de drenagem). X X
Poluicdo de aguas subterrdneas/superficiais, (p.ex., por residuos sélidos, derrames/fugas de _ N/A X
combustivel, ou por 4guas residuais).
Aumento da susceptibilidade a inundag¢@es localizadas (resultante dos efeitos da pavimentacéo de _ N/A X .
estradas na drenagem superficial e subterranea)
Eroséo localizada do solo, resultante do revolvimento e da movimentag&o de terras durante as obras _ N/A X X
Compactacao do solo, resultante da circulacdo de maquinaria e de equipamento pesado;); N/A X
Poluicéo de solos (p.ex., por residuos sélidos, derrames/fugas de combustivel, 4guas residuais _ N/A X X

Ambiente sonoro | Perturbacao por ruido e vibragdo gerados durante as obras da Fase de Construcao (principalmente _ N/A

(ruido e vibracdes) | de motores de maquinas); X
Incremento dos niveis de ruido e vibracdes nas rodovias alimentadoras do corredor do BRT (devido N/A X X
ao aumento de trafego proporcionado pela transferéncia de parte dos servigos de transporte publico
de passageiros para estas vias; aplica-se igualmente a Fase de Construcéo, no caso de realizacdo
de obras de reabilitacéo de estradas do sistema);

Paisagem Mudancas na paisagem (incorporacédo de elementos modernos na paisagem; criagdo de uma nova + N/A X
imagem nas estradas abrangidas pelo Projecto, contribuindo para a valorizacdo da paisagem,
enquanto componente do ambiente urbano);

B. Meio Bidtico

Vegetacédo e Perda localizada de biodiversidade na zona da Terminal Central (“depot”), (em principio _ N/A

fauna negligenciavel, dado o caracter antrépico a area) X
Perda localizada de habitats de fauna nas imediagfes das estradas sujeitas a obras e no local de _ N/A
construcdo da terminal central ou “depot” (associada principalmente a movimentagdo de maquinaria X
e equipamento pesado nessas areas)

Servicos de Interferéncia com servigos de ecossistema, nomeadamente “servigos de provisdo” de meios de _ N/A

ecossistema subsisténcia e “servigos culturais” de valor imaterial (relacionados com o patriménio cultural); X X
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Descritor

Impacto

+/-

FP

FC

FO

C. Meio socioeconémico

Emprego e
transferéncia de
conhecimento

Criagdo de postos de trabalho temporarios (associada a execuc¢édo das obras relacionadas com o
sistema de BRT; na Fase de Operacao a ocorréncia do impacto podera estar associada a obras de
reabilitacdo)

N/A

Criagdo de postos de trabalho permanentes (podendo ser temporarios para actividades pontuais de
manutenc¢édo da infraestrutura do BRT);

N/A

Transferéncia de conhecimento para a mao-de-obra local (assumindo que estara envolvido no
Projecto pessoal especializado, algum do qual estrangeiro, com habilitagbes e competéncias
profissionais que poderdo ndo existir no Pais)

Perda de postos de trabalho, apos o término das obras (como um resultado da desmobilizagdo de
forca de trabalho gue tenha sido contratada em regime temporario, i.e., apenas para as obras).

N/A

Transportes e

Melhoramento da qualidade das rodovias abrangidas pelo sistema de BRT.

N/A

trafego rodoviario

Maior conforto e melhor experiéncia de viagem (pretende-se que 0 acesso e 0 uso das paragens e
das terminais proporcione condi¢cdes mais confortaveis que as actualmente existentes).

N/A

Melhoramento da mobilidade promovida ao longo do corredor do BRT (redu¢do dos tempos de
viagem, resultante da existéncia de vias reservadas a circulagdo de autocarros; reducdo do
congestionamento de trafego, como um impacto indirecto).

N/A

Maior acessibilidade de passageiros ao corredor do BRT, nhomeadamente as terminais e paragens
deste sistema (através das vias alimentadoras do sistema de BRT; promovida pela transferéncia
de uma parte dos servicos de transporte publico de passageiros para estas vias)

N/A

Condicionamento/restricdes de trafego aos longo das vias abrangidas pelo corredor do BRT (este
impacto inclui a realizacédo de testes geotécnicos necessarios em estradas do Projecto; pode
também relacionar-se com a movimentagdo de maquinaria e equipamentos durante as obras da
Fase de Construcéo, ou em actividades de manutencéo, na Fase de Operacéo).

Perda de vagas de estacionamento em alguns locais ao longo do corredor do BRT (principalmente
na Av. Guerra Popular, na Baixa da cidade, onde se prevé a desactivagéo da faixa central de
estacionamento, para criar 0s espacos necessarios para a circulacao de autocarros do sistema de
BRT).

N/A

Melhoramento da acessibilidade (p.e., acesso a instituicdes de educacgéo e saude, servigos publicos,
especialmente para os dependentes do transporte publico).

N/A

Insatisfacdo de passageiros, associada a reorganizacdo de rotas de transportes publicos existentes
(admite-se que para determinados passageiros e baseado nas suas rotinas de viagem, a
acessibilidade podera reduzir e/ou os tempos de viagem poderdo aumentar).

N/A

Insatisfacdo de um certo nimero de operadores de transportes, associada a uma possivel reducéo

N/A
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Descritor

Impacto

+/-

FP

FC

FO

na procura dos seus servicos (este impacto pode ocorrer no caso de transi¢do para o sistema de
BRT de uma grande parte de passageiros que actualmente usam os sistemas de transporte
colectivo disponiveis; dessa transicao podera resultar a perda de negocio, empregos e renda para
agueles que dependem de tais servigcos para se sustentarem; uma reorganizagdo de rotas de
transportes publicos existentes podera, igualmente, causar a insatisfacao dos transportadores).

Percepcgbes gerais
e expectativas
sociais

Satisfacdo com relacé@o ao Projecto (perante a tomada de conhecimento durante as fases
Preparatéria, de Construcao e de Operacéo dos seus beneficios potenciais e/ou, em resultado de
melhores condi¢bes de mobilidade, para um certo nimero de pessoas/grupos na Fase de
Operacdao).

Estabelecimento de um clima de inquietacdo/incerteza, durante o processo de engajamento das
partes interessadas e afectadas (embora se pretende realizar um processo de engajamento tao
abrangente quanto possivel, o processo sera gradual, pelo que a informacé&o podera chegar a uma
parte dos interessados prematuramente na forma de boatos, causando inquietacdo, especialmente
no seio partes potencialmente afectadas pelo Projecto, ou que julguem que fardo parte deste grupo;
este impacto podera persistir em alguns circulos na Fase de Constru¢do e mesmo no inicio da Fase
de Operacéo).

Género

Promocéo da participagdo de mulheres na planificacéo e implementa¢éo do Projecto, contribuindo
para a valorizacdo do papel da mulher na economia (geralmente actividades de
engenharia/construcdo tendem a ser caracterizadas por um desequilibrio de género em varias
vertentes, incluindo, p.ex., a contratacéo de pessoal, priorizando o género masculino, e a criagdo de
condicdes de trabalho, que por vezes ndo acomodam devidamente as necessidades especificas do
género feminino; o Projecto prevé uma abordagem de género em todas as suas fases de
desenvolvimento)

N/A

Introducao de um sistema de transportes publicos que acomode as questdes de género em termos
de infraestruturas, meios circulantes e servicos (espera-se que 0 novo sistema de transporte
proposto seja inclusivo, acomodando as especificidades inerentes ao género (p.e., condi¢cdes de
acessibilidade adequadas para mulheres, que poderao estar transportando criancas; condi¢cdes de
seguranca melhoradas, incluindo iluminacdo nas vias alimentadoras do corredor do BRT);

N/A

Situa¢Bes de desigualdade de género (caso a questdo da equidade do género ndo seja
devidamente planificada e implementada no Projecto).

N/A

VBG/EAS/AS

Riscos da Violéncia Baseada no Género, Exploracao e Abuso Sexual e Assédio Sexual
(VBG/EAS/AS) — (este impacto podera, por exemplo, estar relacionado com o influxo/concentracéo
da mao-de-obra de fora da area do Projecto, uma situacao que pode induzir a um aumento da
probabilidade de ocorréncia de relacionamentos ocasionais e de risco entre trabalhadores do
Projecto e membros das comunidades).

N/A
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Descritor

Impacto

+/-

FP

FC

FO

Pessoas e grupos
desfavorecidos /
vulneraveis

Introducao de um sistema de transportes publicos que acomode as necessidades de pessoas e

grupos desfavorecidos / vulneraveis (espera-se que o0 novo sistema de transporte proposto seja

inclusivo, acomodando as necessidades de grupos geralmente em desvantagem, como idosos e
portadores de deficiéncia).

N/A

Economia (geral)

Beneficios fiscais resultantes da aquisicéo local e da importacéo de bens e servigos para as obras
(p.ex., aquisicao de materiais de construcéo de estradas e edificios, autocarros e seus acessorios,
equipamentos diversos, servigcos de transporte, entre outros).

N/A

Beneficios fiscais associados a aquisi¢cdo (importacdo) de materiais equipamentos necessarios
para a Fase de Operacao (autocarros e seus acessorios, equipamentos informéticos).

N/A

Estimulo ao desenvolvimento econémico (melhorias na mobilidade e acessibilidade urbana
poderao estimular o desenvolvimento nos novos negécios e um maior desenvolvimento da rede de
infraestruturas publicas)

N/A

Actividades
econdémicas e

Aumento das oportunidades de negécio (para fornecedores locais de produtos e servigos que
possam ser adquiridos pelo Projecto).

N/A

meios de
subsisténcia

Perda temporaria ou definitiva de clientes e negdcios (as obras, assim como a localizacao de
algumas paragens e terminais, poderéo dificultar, ou mesmo restringir o acesso a determinados
estabelecimentos de negdécios, afectando diretamente as receitas).

N/A

Residuos

Possivel melhoramento da gestéo de residuos em areas localizadas ao longo do corredor do
sistema de BRT (pontos de acumulacéo de residuos ao longo do corredor do BRT poderé&o ser
removidos e condigBes para o descarte adequado de residuos poderédo ser criadas em loais
especificos)

N/A

Acumulacao de residuos das obras, caso se verifiqgue o seu descarte inadequado (p.ex., restos de
asfalto, pedras, entulho, resultantes de obras de melhoramento de estradas e passeios, da
construcdo de infraestruturas associadas ao sistema de BRT, entre outras).

N/A

Problemas de salubridade, associados a possivel acumulacéo e descarte inadequados de residuos
domeésticos (produzidos pelos trabalhadores das obras ou por utentes do BRT — p.ex., residuos
alimentares das refei¢cdes dos trabalhadores e das respectivas embalagens —, nas zonas de maior
concentracao de passageiros; ou outros residuos do Projecto normalmente tipificados como
“domésticos”, como papel, plastico, latas, esferovite).

N/A

Acidentes por derrocada de pilhas de residuos (especificamente na zona da lixeira de Hulene, que
ladeia uma parte da Av. Julius Nyerere abrangida pelo sistema de BRT; o risco € incrementado
durante as chuvas intensas e existe um historico de derrocada; este impacto pode afectar nao
apenas com a integridade fisica de pessoas, como também a salde e seguranca dos trabalhadores

N/A
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Descritor

Impacto

+/-

FP

FC

FO

e da comunidade, por meio de contaminacéo biolégica ou quimica, para além da perturbacgéo pelo
odor, entre outros aspectos).

Deslocacéo fisica
e econdmica;
Compensagéo e
restauracdo dos
meios de
subsisténcia

Interferéncia com direitos de uso e aproveitamento da terra e reassentamento fisico e
socioecondmico involuntario (o estabelecimento do corredor do BRT requer a aquisi¢do de espacgo
para expanséo de estradas, construcéo de passeios adequados, criacdo ou expansao de parques
de estacionamento, construcdo de terminais, paragens e outras infraestruturas necessarias para o
sistema de BRT).

N/A

Possiveis prejuizos em negdcios (principalmente os estabelecidos ao longo do corredor do BRT,
resultantes das obras de construcdo do sistema de BRT)

N/A

Perturbacao da actividade dos operadores de transportes nao ligados ao BRT (p.e. minibuses, taxis,
txopelas, considerando que um grande numero de passageiros podera transitar dos servigos actuais
de transporte publico para o sistema de BRT).

N/A

Percepcdes
gerais,
expectativas
sociais

Satisfacdo com relac@o ao Projecto (perante a tomada de conhecimento durante as fases
Preparatéria, de Construcéo e de Operacdo dos seus beneficios potenciais e/ou, em resultado de
melhores condi¢cdes de mobilidade, para um certo nUmero de pessoas/grupos na Fase de
Operacao).

Estabelecimento de um clima de inquietacdo/incerteza, durante o processo de engajamento das
partes interessadas e afectadas (embora se pretende realizar um processo de engajamento tao
abrangente quanto possivel, o processo sera gradual, pelo que a informacgédo podera chegar a uma
parte dos interessados prematuramente na forma de boatos, causando inquietacdo, especialmente
no seio partes potencialmente afectadas pelo Projecto, ou que julguem que fardo parte deste grupo;
este impacto podera persistir em alguns circulos na Fase de Construgao e mesmo no inicio da Fase
de Operacéo).

Descontentamento da populacéo, caso verifiquem expectativas ndo satisfeitas com relacdo ao
Projecto (principalmente por parte de utentes dos transportes publicos; p.ex., em relacdo a
localizagcdo de paragens ou terminais; nivel de absorcdo da procura de transportes; preco do
bilhete, caso este seja, na sua percepc¢do da populacéo, injusto e acima da sua capacidade de

pagar).

N/A

Perturbacdo dos modos de vida e rotinas dos residentes e utentes da area do Projecto (p.e., devido
mudancas indesejadas nos padrdes de circulacdo nas rodovias, acesso ao transporte, aquisicao de
bens e servicos de subsisténcia).

N/A
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Descritor Impacto +/- FP FC FO
Estruturas e Interferéncia com estruturas e servigos geridos por outras entidades (p.ex., cabos subterraneos de _ N/A
servicos publicos electricidade, estruturas do sistema de saneamento, cabos de telecomunicacdes).
geridos por outras
entidades
Uso da terra Valorizagdo imobiliaria (a existéncia de um sistema de transporte publico eficiente pode ser um + N/A X
atractivo para potenciais compradores e investidores imobiliarios, por tornar as areas visadas mais
acessiveis e melhor conectadas em termos de transporte).
Impactos de Saude e Seguranca
Saude e Acidentes de natureza diversa / problemas de salde ocupacional - exemplos: _ N/A X X
Seguranca - Acidentes durante o manuseamento de materiais e/ou operacéo de equipamentos ligados as
Ocupacional obras;
- Queda na execucdao de trabalho em altura;
- Acidentes resultantes de trabalhos de soldadura e de corte de metal a quente;
- Queimaduras por agentes quimicos
- Queimaduras resultantes de trabalho a quente;
- Eletrocusséo:
- Acidentes derivados de fadiga;
- Acidentes derivados de stress laboral;
- Doencas ocupacionais (por exemplo: problemas neurolégicos ou na musculatura esquelética,
associadas a condi¢des ergonémicas de trabalho, a execucgédo de trabalho repetitivo; a execucao
de trabalho manual pesado, a falta de Equipamento de Proteccao Individual adequado, entre
outros);
- Perda de acuidade auditiva;
- Danos a viséo;
- Problemas gastrointestinais derivados da contaminagdo por agentes bioldgicos (por ingestao
acidental de contaminantes);
- Problemas de salde derivados de contaminacdo por agentes quimicos (p.ex., por ingestao
acidental ou incidental de substancias téxicas).
Saude e Reducédo do nimero de acidentes rodoviarios nas vias do sistema de BRT (associada a melhoria + N/A X
Seguranca da das condicdes de circulacdo rodoviaria);
Comunidade Incrementando do risco de acidentes (associado a interferéncia com o trafego normal de veiculos _ N/A X
durante as obras, nas areas abrangidas pelo Projecto)
Incremento do risco de acidentes em estradas para 0s quais o trafego possa ser desviado durante N/A X
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Descritor

Impacto

+/-

FP

FC

FO

as obras (inclui as rodovias alimentadoras do corredor do BRT; o risco esta associado ao aumento
temporario do volume de trafego em tais vias).

Incremento do risco de acidentes em rodovias alimentadoras do corredor do BRT (devido ao
aumento de tréfego proporcionado pela transferéncia parte dos servigos de transporte publico de
passageiros para tais vias na Fase de Operacao).

N/A

Problemas de saude associados a contaminacao do solo e/ou de recursos de 4gua (pode ocorrer,
por exemplo, no caso de um derrame de combustiveis ou outro tipo de substéncia contaminante,
afectando fontes de dgua de consumo ou solos agricolas).

N/A

Aumento do niimero de casos de Infec¢des de Transmissdo Sexual (ITS), incluindo HIV/SIDA (este
impacto podera estar ligado a um grande influxo de trabalhadores de fora da area do Projecto e ao
decorrente aumento das oportunidades de encontros sexuais ocasionais e da pratica de sexo
desprotegido).

N/A

Proteccéo de
pessoas,
instalacdes e

Incidentes de segurancga relacionados com o uso de forca nos locais de obras de constru¢éo, em
instalacdes do Projecto, ou nos autocarros em circulagéo (promovidos por assaltantes e/ou por
pessoal de seguranca, sendo o impacto incrementado no caso de uso de armas de fogo)

N/A

equipamentos

Reducéo da eficiéncia do funcionamento do sistema de BRT devido a actos de vandaliza¢@o/roubo
de materiais e equipamentos do Projecto.

N/A
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Para impactos potenciais da Fase de Desactivacdo, ha que considerar que o tempo de vida do
Projecto é estimado em 25 anos e que caso quem de direito decida pela continuidade das operacdes
do sistema de BRT ap0s esse periodo, ndo serdo realizadas actividades de desactivacao. Neste
caso continuardo aplicaveis os impactos da Fase de Operacdo. Contrariamente, se o Projecto for
descontinuado, véarios dos impactos irdo observar-se, sendo de esperar que muitos deles sejam
similares aos da Fase de Construcéo.

Para a Fase de Desactivacdo, a Intensidade, Extensdo, Duracdo, Magnitude e Significancia dos
impactos dependerdo de aspectos tais como: a demolicao total ou parcial das infraestruturas; estado
do ordenamento e desenvolvimento territorial da area do Projecto; crescimento populacional;
praticas de gestédo de residuos a adoptar; capacidade institucional para a gestdo da desactivagao;
factores politicos; entre outros. A desactivacdo deverd ser feita de acordo com directrizes
previamente estabelecidas num Plano de Gestdo Ambiental e Social especifico para a Fase de
Desactivacgéao.

A analise de questdes fatais € um dos requisitos do Regulamento de AIA (Decreto n.° 54/2015, de
31 de Dezembro, artigo 10) e um dos objectivos principais de um EPDA, enquanto documento em
que se determina a pré-viabilidade ambiental do Projecto. Esta andlise envolve uma avaliagéo
ambiental e social preliminar do Projecto, visando determinar se existe algum obstaculo que se possa
antever, seja este de caracter fisico, bidtico, social, econémico, ou de outra natureza, que determine,
a partida, que, nas condi¢cdes em que foi concebido, o Projecto deve ser inviabilizado.

Para o presente Projecto e com base nas constatacbes deste estudo preliminar, ndo foram
identificados impactos que n&o possam ser mitigados, embora, em varios casos, a mitigacdo
constitua um desafio de peso. Reconhece-se a existéncia de uma série de condi¢cdes sensiveis,
especialmente de cariz social (e estrutural), que precisam de ser garantidas na planificagdo e
implementacéo do Projecto, para que o mesmo se mantenha efectivamente viavel. Por exemplo:

e Existéncia de capacidade institucional e coordenacado entre as varias entidades potencialmente
envolvidas no Projecto;

e Oferta de servicos em condi¢cdes tais que o Projecto possa, de facto, beneficiar as partes
afectadas;

o Realizacdo de um processo de aquisicdo de terras, reassentamento e compensacao
transparente e justo, conforme aplicivel caso a caso;

e |dentificacdo de estratégias de restauracdo dos meios de subsisténcia de partes directamente
afectadas pelo Projecto (passageiros, utentes e ocupantes das areas ao longo do corredor do
BRT e onde daquelas onde se propde construir infraestruturas);

e |dentificacdo de estratégias de sobrevivéncia vidveis para o negocio dos operadores de
transporte publico ndo integrados no sistema de BRT;

¢ |dentificacdo de alternativas viaveis de estacionamento, para 0s casos em que, por necessidade
de alargamento de tro¢cos de estrada, ou outras relacionadas com o Projecto, tenham que ser
desactivados os locais de estacionamento actualmente existentes para uso publico;

e Desenvolvimento de capacidade de prevencéo e gestdo pacifica de conflitos, de modo a garantir
a aceitacdo do Projecto pelo publico e uma convivéncia harmoniosa entre o Projecto e outras
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actividades existentes na sua area de implementacao;

Outros aspectos poderdo, certamente, ser adicionados a lista acima. Entende-se, entretanto,
existirem condicfes para se avancar para a Fase do EIA do Projecto, na qual todas as questdes
identificadas no EPDA devem ser devidamente abordadas, em conjunto com quaisquer outras
gue, ao longo do EIA, se mostrem relevantes para a sustentabilidade ambiental do Projecto.

Isso significa que a andlise da viabilidade do Projecto ndo deve ser considerada finalizada nesta
fase do EPDA. Entende-se que alguns ajustamentos as caracteristicas do Projecto poderdo ser
necessarios, em beneficio da minimizagéo dos impactos negativos do Projecto, e da potenciacao
dos seus impactos positivos.

Ao longo do EPDA foram identificados alguns dos principais aspectos que devem merecer uma
analise aprofundada no EIA, a saber:

e Contributo do Projecto para a melhoria da acessibilidade e mobilidade urbana na AMM:
sendo este um dos objectivos principais do Projecto, é necessario investigar como, em termos
praticos, tal objectivo podera ser alcancado. O alcance dos objectivos do Projecto ira requerer,
entre outros aspectos, o seguinte: (i) que o Projecto resulte ndo apenas em viagens mais rapidas,
como também em viagens a um custo acessivel para o cidaddo comum, sendo que no
estabelecimento do custo dos bilhetes deve considerar-se a capacidade de aquisicdo dos
mesmos pelos potenciais utentes do BRT; (iii) que o sistema de BRT permita uma boa
interconexdo com outros modos de transporte, principalmente o transporte ferroviario, que
actualmente desempenha um importante papel no transporte colectivo de passageiros ha AMM.

e Potencial competicdo do sistema de BRT com servigcos de transporte existentes na AMM:
para o Projecto assumiu-se 0 seguinte: a necessidade de se limitar a potencial concorréncia entre
os servigos de BRT e os chapas; a necessidade de supresséo de varias das rotas de chapas que
circulariam lado a lado com os autocarros do BRT (para minimizar uma competicdo entre as duas
partes no corredor principal do BRT); a necessidade de estabelecimento de tarifas do BRT
acessiveis, para ndo desencorajar 0s passageiros a usarem este servico; que a operacao do
BRT néo deve absorver passageiros de corredores de transporte adjacentes, como é o caso da
N1. Persiste, no entanto, potencial para uma competicdo por passageiros entre o sistema de
BRT e outros modos de transporte existentes na AMM. No EIA devera ser analisado de que
forma se podera evitar o colapso dos meios de subsisténcia dos operadores de transporte
actualmente activos (principalmente o grande nimero de “chapas”, mas também outros, como
“txopelas”, taxis);

e Espacos para o estacionamento de viaturas: na perspectiva do Projecto, o estacionamento
na margem da estrada aumenta o atrito lateral do trafego e pode potenciar congestionamentos
do trdfego misto ao longo do corredor BRT (especialmente onde resta apenas uma faixa de
trafego). Em contrapartida, a ocupacao de espacos pelo BRT para efeitos de alargamento de
vias de circulagéo de autocarros deste sistema conflitua, em alguns locais, com a necessidade
de espagos de estacionamento publicos ou privados. Se por um lado a remocdo do
estacionamento pode aumentar o espaco disponivel para o trafego rodoviario misto nas seccoes
de estrada onde ndo existem paragens, por outro, esta ir4 causar constrangimentos aos utentes
actuais dos estacionamentos disponiveis. Por esta e por outras razbes, assume-se que a questao
do estacionamento é sensivel e requer um grande esfor¢co de concertacdo entre o Proponente
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do Projecto e as autoridades municipais relevantes, devendo esta questéo ser analisada na
perspectiva dos seus impactos socioambientais.

e Possivel interferéncia com outros Projectos: para varios projectos, geridos por outras
entidades que ndo o MTC, tém sido realizadas obras em rodovias da AMM, por vezes requerendo
a sua travessia. Tais obras incluem, por exemplo: expanséo e/ou reabilitacdo de estradas;
instalacao/reabilitacdo de redes de cabos subterrdneos (electricidade, telecomunicacgdes);
instalacao/reabilitacdo de condutas de agua e de sistemas de saneamento; entre outras. Isto
implica que o Projecto pode interferir com outros em curso ou planeados para a sua area de
insercdo ou, contrariamente, tais projectos podem interferir com o sistema de BRT. Assim, tais
usos precisam de ser identificados e a potencial interferéncia com os mesmos devidamente
analisada;

e Potencial interferéncia com valores culturais locais: em relagéo a este aspecto, menciona-
se o facto o local onde se pretende instalar a Terminal de Marracuene se situar na zona onde
decorrem anualmente as cerimonias de Gwaza Muthini, como ja referido na Secgdo 11.3.1
(“Populacédo”; subtitulo “Lingua e Aspectos Culturais”). Entende-se que a construcdo da terminal
nao deve interferir o patrimoénio cultural estabelecido na area, pelo que este aspecto ira requerer
uma avaliagdo cuidada no EIA;

e Seguranca rodoviéria / risco de acidentes: serd importante analisar a existéncia de uma
possivel influéncia do projecto sobre o nimero de acidentes ao longo das estradas afectadas por
este. A prevencgéo deste impacto devera envolver, entre outros aspectos, a garantia de vias de
circulacdo de qualidade, assim como um extenso trabalho de comunicagéo/sensibilizacdo dos
utentes das rodovias na AMM, abarcando ndo apenas 0s motoristas, como também os grupos
gue representam os operadores de transportes e os pedestres, incluindo criangas.

e Convivéncia do Projecto com a Lixeira de Hulene: A presenca da lixeira ladeando um dos
trogcos do corredor do BRT (na Av. Julius Nyerere) tem impactos na sua area envolvente (p.e.,
na qualidade do ar, na satde da comunidade, na seguranca fisica de pessoas e bens®). Uma
outra vertente pela qual a lixeira pode ser visualizada é a da sua importancia para a subsisténcia
de centenas de pessoas, entre homens e mulheres, muitas dos quais vivem no limiar da pobreza,
tendo como Unica fonte de renda a venda de residuos nela colectados. Varias noticias tém sido
divulgadas ao longo dos anos a respeito de planos para o encerramento da lixeira, a ser
promovido pelo conselho Municipal da Cidade de Maputo, em coordenacdo com uma série de
instituicbes governamentais e a expectativa € que esta acgdo possa ser realizada tdo cedo
quanto possivel. A AIA do Projecto do BRT ndo trara solugdes para a Lixeira de Hulene nem tais
solucdes fazem parte do ambito da AlA, sendo que, pela sua complexidade e pelo seu caracter
estrutural, vAo muito para além de qualquer avaliagdo ambiental e social que possa ser realizada.
Contudo, pelo impacto que o Projecto podera na zona limitrofe da lixeira localizada junto a
estrada acima citada (p.e., causando um desabamento de uma pilha de residuas durante as
obras na estrada) e, por outro lado, pelo impacto que a prépria lixeira podera ter sobre o Projecto
do BRT (p.e., principalmente em época de chuvas intensas, quando o risco de derrocada se
incrementa; ou por exposicao dos trabalhadores e passageiros a contaminantes diversos), este

9 Em 2018, dezasseis 16 pessoas morreram soterradas, apos chuvas fortes, que provocaram um desabamento de

uma pilha de residuos.
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assunto deve ser deve ser discutido no EIA, tanto na perspectiva ambiental, como
socioecondmica e de salde e seguranca ocupacional e da comunidade.

e Impactos em grupos desfavorecidos/vulneraveis: pela natureza do Projecto, que se pretende
abrangente em termos de beneficiarios, o sistema de BRT proposto deve ser acessivel a todos
os cidadaos, incluindo pessoas com mobilidade condicionada (p.e., idosos, pessoas com
deficiéncia, mulheres gravidas e/ou transportando criancas), normalmente colocadas em
desvantagem ou em situacdo de vulnerabilidade. Os problemas enfrentados por pessoas
habitualmente em desvantagem em termos de acesso e de utilizac&do das instalacdes e servigos
de transportes publicos, sejam elas mulheres ou homens, podem ser melhorados através de uma
andlise da utilizagcéo actual, de onde se podem aprender licdes e idealizar solu¢des adaptadas
ao contexto local;

e Potenciais fontes de conflitos com o publico: presume-se que a necessidade de aquisi¢cao
de espaco para a implementacéo efectiva do Projecto poderd ser uma das principais causas
potencias de conflito com as partes afectadas pelo Projecto. Por exemplo, a perda de bens e
usos para dar lugar ao Projecto, atrasos em processos de compensacao e restauracao dos meios
de subsisténcia das partes afectadas, compensacdes consideradas injustas, sédo apenas alguns
dos factores que podem exacerbar 0s riscos e impactos associados a implementagdo do
Projecto, dai decorrendo uma ma aceitacdo do mesmo pelo publico. O mesmo se pode dizer
sobre uma possivel insatisfagdo com relacdo a abordagem de inclusdo de grupos em
desvantagem/desfavorecidos (p.e. mulheres, idosos, pessoas portadoras de deficiéncia) a
adoptar pelo Projecto. O EIA deverd abordar em detalhe esta matéria, indo para além dos
exemplos aqui citados;

e Mecanismos de comunicacdo efectiva com o publico: no contexto da AlA, a fase do EIA
proporcionara a oportunidade de consolidac@o da interacgdo com as partes interessadas e/ou
afectadas pelo Projecto, iniciada ainda na fase de desenho do Projecto. Este aspecto é de
extrema importancia para uma convivéncia pacifica entre o Projecto e o publico em geral, e,
especialmente com as partes afectadas. Por isso, serd necessaria a existéncia de mecanismos
para garantir que informacao sobre o Projecto chegue ao maior numero possivel de pessoas e
grupos relevantes para o0 mesmo, para que estas possam manifestar-se livremente sobre o
Projecto apresentando as suas duvidas, percep¢bes, comentarios e sugestées e que possam
receber o devido retorno;

e Seguranca das instalagdes do BRT: com base na experiéncia em relagdo a varios projectos
em Mogambique, o sistema do BRT poderéd ser alvo de roubo e/ou vandalizacdo de materiais
e/ou equipamentos, resultando em disfuncionalidade dos mesmos ou colocando-o0s hum estado
de funcionamento deficiente, afectando assim a eficacia do sistema de transporte de
passageiros. Um dos exemplos mais claros de situacfes desta natureza é o frequente roubo de
cabos eléctricos e cantoneiras, da rede eléctrica nacional. Considera-se necessario abordar este
assunto no EIA, por via do engajamento dos diversos intervenientes do Projecto.

A lista acima é apresentada sem prejuizo de quaisquer outros aspectos que possam vir a ser
identificados posteriormente, seja em Consulta Pablica, ou em outros eventos de engajamento de
partes interessadas e/ou afectadas, seja nos estudos da Fase do EIA do Projecto.
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Consideracdes finais

Os estudos realizados na presente fase do EPDA permitiram, de um modo preliminar, obter uma
perspectiva ambiental e social da area ao longo do corredor do BRT e imediacées (Area de Influéncia
Directa) e da Area Metropolitana de Maputo (AMM) como um todo (Area de Influéncia indirecta). O
trabalho realizado permitiu identificar uma série de impactos potenciais (positivos e negativos) que
se poderdo observar em resultado da implementagdo do Projecto, assim como uma série de
aspectos gue necessitam de ser investigados em detalhe subsequentemente, na Fase do Estudo de
impacto Ambiental (EIA) do Projecto.

No ambiente fisico, o impacto positivo mais proeminente poderd reflectir-se na qualidade do ar,
através da reducdo de emissfes atmosféricas de autocarros, resultante da utilizacdo de autocarros
mais eficientes (i.e., autocarros eléctricos operados a bateria) em substituicdo de autocarros que
usam gasoleo, presentemente em circulacdo. A reducdo de emissGes também podera estar
associada a uma reducdo do namero de veiculos na estrada, assumindo que com a existéncia de
um sistema de transportes rapido, de alta capacidade e eficiente, muitos motoristas poderéo preferir
fazer uso dos autocarros, ao invés de utilizar as suas proprias viaturas. Porém, numa outra
perspectiva, podera ocorrer também um maior interesse de portadores de veiculos particulares de
utilizarem as estradas do BRT, por estas se encontrarem em condigfes relativamente melhores de
circulacdo, contribuindo assim para o0 aumento de emissdes de gases de combustao na area. No
caso das vias alimentadoras do sistema de BRT, outros impactos que se podem esperar sdo aqueles
tipicamente passiveis de ocorrer em projectos de construcdo de estradas, tais como os relacionados
com a emisséao de gases de combustao por maquinaria e equipamento, a emisséo de poeiras, erosao
e compactacao do solo, ruido, geracdo de residuos, possivel contaminacdo do solo e/ou da 4gua
subterranea, entre outros.

Para o ambiente biético, tratando-se de um Projecto a implementar em ambiente urbanizado, néo se
esperam quaisquer impactos consideraveis na flora e na fauna, nem em servicos de ecossistemas.
Poderd4, no entanto, ocorrer em alguns casos pontuais, a interferéncia com pequenas machambas
de subsisténcia, localizadas junto a estrada, em zonas sujeitas a trabalhos de reabilitacao de
rodovias integradas no sistema de BRT. Estas poderdo estar relacionadas principalmente com a
movimentac¢do de maquinaria e equipamentos pesados nas imediacdes das areas de intervencao.

No que se refere ao ambiente socioeconémico, um impacto potencial positivo a destacar € a melhoria
da mobilidade e da acessibilidade na AMM que, por sua vez, podera potenciar o desenvolvimento
de outros sectores da economia desta area, tais como 0s de comércio, servi¢os, habitacao e outros.
Note-se ainda que a implementacdo do Projecto requer o melhoramento do estado de diversas
estradas, melhorando as condic¢des de circulacdo e, possivelmente, contribuindo para a reducéo do
namero de acidentes. Em termos de impactos negativos no meio socioeconémico, destaca-se a
necessidade de realocagéo fisica e socioecondmica ao longo do corredor do BRT, uma vez que nas
proximidades das vias cobertas existe uma série de usos (p.e. habitacédo, actividades comerciais
formais e informais, actividades industriais de pequena escala, machambas) que precisardo de ser
reestruturados/realocados, para permitir o funcionamento eficaz deste sistema. Embora nao esteja
em questdo a realocacdo de todos estes usos, existem areas especificas onde tal accdo é
absolutamente necessaria, para dar lugar a infraestruturas do Projecto, tais como paragens, e
terminais. Interferéncias deste tipo requerem o desenvolvimento de um plano de Reassentamento e
Compensacéo.

Ao longo do EPDA néao foram identificadas situa¢des consideradas obstaculos fatais para o Projecto,
embora se assuma existirem aspectos sensiveis a abordar no EIA e que mais impactos serédo
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identificados quando existir um conhecimento mais aprofundado das caracteristicas da area do
Projecto e dos pontos de vista das partes interessadas e/ou afectadas com relacdo ao Projecto.
Desde o inicio da AlA, o Consultor tem-se empenhado em promover a acomodacao dos aspectos
ambientais e sociais no design do Projecto e licdes aprendidas de projectos de BRT implementados
em varios paises do mundo, incluindo paises em desenvolvimento, devem ser usadas para garantir
o0 sucesso do Projecto.

Igualmente importante para a viabilizacdo efectiva do Projecto é a realizacdo de um processo
exaustivo de engajamento das pessoas potencialmente interessadas e/ou afectadas por este, para
proporcionar as pessoas afectadas uma oportunidade de participarem activamente no Projecto,
expressando suas preocupacdes, apresentando as suas sugestdes e comentérios e envolvendo-se
no processo decisorio.

Contactos do Consultor Ambiental para efeitos de Avaliacdo de Impacto Ambiental / Consulta
Publica

HaskoningDHV Mog¢ambique, Limitada Telefone fixo: (+258) 21 485917 / 8;

Rua de Kassuende N° 118 — 1° Andar Telemovel (escritério): (+258) 84/87 300 9860
Cidade de Maputo

Edleusa Massunda Julio Douglas Mandlaze

Contacto: 82 896 3296 Contacto: 84 291 6469

E-mail: edleusa.massunda@rhdhv.com E-mail: douglas.mandlaze@rhdhv.com

Contacto do Proponente:

Ministério dos Transportes e Comunicagdes
(MTC)

Av. Martires de Inhaminga, n°® 336

Maputo, Mocambique

Projecto MOVE?®:
Rua de Mukumbura, n° 164
Maputo, Mogcambique

10 “MOVE Maputo” & um projecto de mobilidade implementado pela Agéncia Metropolitana de Transportes (AMT), com o
objectivo de melhorar a acessibilidade e a conectividade entre os Municipios de Maputo, Matola, Vila de Marracuene e Vila de
Boane.
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